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Vorbereitet war ich auf eine ganz normale Testfahrt, um ein -

na sagen wir — efwas ,ungewdhnlich® aussehendes Schiff kennen

zu lemen. Die Haber 800 C4. Doch es war dann alles ganz anders.

Statt eines Yachttests geriet es ab der Hafenausfahrt von |zola zu einer
Lehrveranstaltung in Sachen Lateralplan und Schiffsbau im Allgemeinen.
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Janusz Kokol, Chef der polnischen Haber-Werft und Master-
mind hinter den so eigenwillig aussehenden Schiffen, setzte
noch innerhalb der Marina von Izola das Gaffel-Grofl und dann
gleich darauf die beiden Vorsegel der kuttergetakelten Haber
800 C4 namens CARPE DIEM. Anschliefiend klappte er die
Pinne hoch und meinte: ,Die brauchen wir nicht mehr zum
Steuern®. Dabei mussten wir unmittelbar voraus scharf den
Kurs dndern, um im Fahrwasser zu bleiben und ich war mir
sicher: Das konnte nicht gut gehen.

Janusz schien das alles nicht zu kiimmern. Ohne die Hafenaus-
fahrt auch nur eines Blickes zu wiirdigen, fierte er an Backbord
eine Leine ganz locker mit einer Hand und mit der anderen
holte er eine weitere Leine an Steuerbord dicht. Ganz lassig,
ganz nebenbei. Schliefilich betitigte er am Heck eine der bei-
den Kurbeln — und das Schiff drehte ganz von selbst den Bug
exakt in die Hafenausfahrt. Die Pinne blieb unberiihrt hoch-
geklappt, das Ruder in der ( reradeaus-Stellung.

Ich safl staunend daneben, wihrend Janusz die Segelstellung

entsprechend dem neuen Kurs korrigierte. Dann ging es aus



dem Raumschot-Kurs hart an den Wind, auch das bewerkstel-
ligte Janusz wieder mit nur ein paar sehr sparsamen Verinde-
rungen an Leinen und Kurbel. Selbst Béen und die héher
werdende Wellen brachten die CARPE DIEM keinen Zenti-
meter aus dem Kurs. Die Haber lief wie auf Schienen, ohne
dass irgendwer steuerte. Ich weif}, es ist ein abgedroschener
Begriff, aber er passt perfekt.

Selbst den so heiklen Vorwindkurs mit Butterfly-Segelstellung
bewiltigte die Yacht bravouris und ohne jegliches Steuern,
obwohl mir als Fahrtensegler dabei erst etwas mulmig war,
ganz ohne Bullenstander unterwegs zu sein. Doch Janusz war
total cool: ,Sowas brauchen wir nicht. Wenn der Lateralplan
mit den vier Schwertern richtig eingestellt ist, gibt es keine
Patenthalse. Nicht einmal, wenn wir vor dem Passatwind iiber
den Atlantik segeln wiirden®.

Und da wiren wir bei der Lehrstunde angelangt. Alleine durch
die Verinderung der Unterwasser-Struktur durch vier unab-
hingig voneinander bewegliche Schwerter lasst sich das Schiff
steuern und absolut stabil auf Kurs halten — ganz ohne Auto-
piloten, der reparaturanfillig ist und ohnedies nur Strom ver-
braucht.

Einen weiteren, wesentlichen Vorteil der Steuerung einer Yacht
mittels der vier Schwerter nannte Janusz noch. Und der klingt
sehr plausibel: ,Das Boot wird nicht mit Gewalt auf einen
bestimmten Kurs gezwungen. Es hat keinen Drang, anzuluven
oder in den Wind zu schiefien, was tiblicherweise durch Ruder-
Vorhalten vermieden werden muss und das natiirlich bremst.
In der jeweiligen Einstellung ist das Unterwasserschiff genau
fiir den entsprechenden Kurs abgestimmt — als wiire es exakt
und einzig dafiir gebaut, in dem einen bestimmten Winkel zur
Windrichtung zu segeln.”

Ich gebe zu, die kurze Zeit an Bord der Haber 800 C4 an die-
sem Nachmittag im Spitherbst reichte nicht aus, um das Ge-
fith fiir die Koordinierung der vier Schwerter zu erlangen,
deshalb lasse ich hier lieber Martin Kopac, den Eigner der
CARPE DIEM, sprechen. Er segelt mit der Yacht bereits seit
mehr als vier Jahren.

~Entdeckt habe ich das Schiff auf einer Messe. Mich hat die
Seetauglichkeit beeindruckt. Da ist jedes Detail wohl durch-
dacht und auf den praktischen Gebrauch ausgerichtet. Aufier-
dem bietet sie unglaublich viel Platz. Man kann gar nicht glau-
ben, dass dies nur ein Acht-Meter-Schiff ist. Die vier Schwerter
habe ich erst gar nicht richtig beachtet. Dieses kleine Wunder
habe ich erst im Laufe der ersten Ausfahrten so richtig ent-
decke.”

Ob es nicht ein sehr langwieriger Prozess ist, bis man heraus
hat, wie die Stellung der einzelnen Schwerter bei den unter-
schiedlichen Kursen sein muss?

Martin Kopac: ,Es gibt eine sehr genau und anschaulich be-

schriebene Anleitung, wie das mit dem verinderbaren Lateral-

plan zu handhaben ist. Wenn man das genau gelesen und ver-

standen hat, ist alles sehr einfach. Ich habe sehr rasch heraus
gehabt, wie alles funktioniert. Wenn die Schwerter richtig
getrimmt sind, segelt meine CARPE DIEM absolut stabil und
sicher — unter allen Bedingungen. Am Eindrucksvollsten ist
Butterfly-Segeln mit ihr. Wenn man weiff, welch diffiziler und
labiler Kurs das fiir eine Segelyacht ist und man merkt, dass
selbst bei heftigen Wellen das Schiff ohne die Gefahr einer
Patenthalse vor dem Wind bleibt, ohne dass man das Ruder
berithren muss, ist das selbst heute fiir mich immer noch wie
ein kleines Wunder. Ich segle meist nur zu zweit, deshalb ist
die HABER 800 C4 fiir mich das ideale Boot. Ist man auf lan-
gen Strecken zu fiinft unterwegs, so ist sie etwas zu klein. Aber
was will man bei acht Metern Schiffslinge erwarten? Ich halte
sie fiir das perfekte Schiff, denn sie ist sicher, sehr praxisorien-
tiert ausgelegt, einfach in der Bedienung und man kann mit ihr
in ganz flaches Wasser, praktisch bis an den Strand fahren und
braucht daher kein Dinghi. Sie hat exzellente Segeleigenschaf-

ten und bietet eine Menge Segelspafi.” ¢
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